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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Klappbares Fahrrad 

© Es wird ein Fahrrad beschrieben, mit einem Rahman, 
mindestens bestehend aus einem vorderen Rahmenteil 
mit einer Lenkeinrichtung fur ein Vorderrad und einem 
hinteren Rahmenteil mit einem Hinterrad, wobei die Ver- 
bindung zwischen vorderem und hinterem Rahmenteil 
mindestens aus einem um eine Querachse des Fahrrads 
schwenkbaren Drehgelenk besteht. Die Querachse ist 
deckungsgleich mit einer Tretlagerachse. Die Lenkeinrich- 
tung besteht mindestens aus einer das Vorderrad tragen- 
den Gabel aus zwei Gabelrohren und einer Gabelbrucke, 
aus einer Lenkstange und aus einem die Lenkstange und 
die Gabelbrucke verbindenden Lenkerrohr. Die Gabel- 
brucke ist so gestaltet, daft in Langsrichtung des Fahr- 
rads, in einer Stellung der Lenkeinrichtung fur Gerade- 
ausfahrt, ein Versatz vorhanden ist zwischen den Langs- 
achsen der Gabelrohre und der Langsachse des Lenker- 
rohres. Das bewirkt, daS bei einem Einschlagwinkel der 
Lenkeinrichtung von neunzig Grad zwischen den Gabel- 
1 rohren und einer Fahrradmittenebene ein Abstand vor- 
handen ist der es erlaubt, daft das Hinterrad beim 
Schwenken des hinteren Rahmenteils um die Querachse 
mitgeschwenkt werden kann, ohne die Gabelrohre zu be- 
ruhren. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein klappbares Fahrrad nach dein 
Oberbegriff des Hauptanspruchs. 

Die DE 37 01 803 Al beschreibt ein solches Fahrrad, bei 
dem der Rahmen aus einem vorderen Rahmenteil mit einer 
Lenkeinrichtung fur ein Vorderrad und aus einem hinteren 
Rahmenteil mit einem Hinterrad besteht, wobei eine Verbin- 
dung zwischen vorderem und hinterem Rahmenteil minde- 
stens aus einem um eine Querachse des Fahrrads schwenk- 
baren Drehgelenk gebildet ist. Die Querachse ist deckungs- 
gleich mit der Tretlagerachse. Die Lenkeinrichtung besteht 
aus einer das Vorderrad tragenden Gabel aus zwei Gabelroh- 
ren und einer Gabelbriicke, aus einer Lenkstange und aus ei- 
nem die Lenkstange und die Gabel verbindenden Lenker- 
rohr. 

Zum Zusammenklappen des Fahrrads wird sowohl das 
Vorderrad, als auch das Hinterrad ausgebaut. Dann ist es 
moglich, den hinteren Rahmenteil mit der Hinterrad- 
schwinge um die Drehachse, die mit der Tretlagerachse zu- 
sammenfallt, nach vorne zu schwenken. Zusatzlich kann zur 
Verkleinerung des Packmafies noch die Lenkstange um 90° 
verdreht werden, wobei die Vorderradgabel ihre Lage beibe- 
halt. Dazu muB die starre Verbindung von Lenkstange und 
Vorderradgabel gelost werden, was zur Folge hat, daB beim 
Aufbau des Fahrrads Vorderrad und Lenkstange jedesmal 
zueinander justiert werden miissen. AuBerdem ist der Auf- 
wand zum Zusammenklappen des Fahrrads dadurch sehr 
groB, weil beide Rader ausgebaut werden miissen, was sich 
auf wiederum negativ auf das PackmaB des zusammenge- 
klappten Fahrrads auswirkt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein klappbares Fahrrad so 
zu gestalten, daB das Hinterrad beim Zusammenklappen und 
im zusamrnengeklappten Zustand des Fahrrads in der Hin- 
terradgabel montiert verbleiben kann, daB ein moglichst 
kleines PackmaB erreicht wird und daB moglichst wenig Ar- 
beitsaufwand entsteht, wenn aus dem zusamrnengeklappten 
ein fahrbereites Fahrrad hergestellt werden soli. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Weitere Ausge- 
staltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprii- 
chen. 

Nach der Erfindung ist das Fahrrad so gestaltet, daB, bei 
einem Einschlagwinkel der Lenkeinrichtung von neunzig 
Grad, zwischen den Gabelrohren und einer Fahrradmitten- 
ebene ein Abstand vorhanden ist, der es erlaubt, daB das 
Hinterrad, beim Schwenken des hinteren Rahmenteils um 
die Querachse, mitgeschwenkt werden kann, ohne daB es 
die Gabelrohre beriihrt. 

So kann vorteilhafterweise beim Verschwenken des hinte- 
ren Rahmenteils das Hinterrad in der Hinterradgabel mon- 
tiert verbleiben, wobei es beim Zusammenklappen des Fahr- 
rads um die Querachse des Tretlagers herum geschwenkt 
wird, zum Beispiel bis zu seiner Anlage an einem unteren 
Rahmenrohr des Fahrradrahmens. Dazu ist es notwendig, 
daB die Lenkeinrichtung mit einem Einschlagwinkel von 
etwa 90° eingeschlagen ist. Dies verringert vorteilhafter- 
weise das PackmaB, da die Lenkstange in Langsrichtung des 
Fahrrads verlauft und somit in Querrichtung des Fahrrads 
ein sehr kleines PackmaB entsteht. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung wird der 
Abstand zwischen den Gabelrohren und der Fahrradmitten- 
ebene bei einem Einschlagwinkel der Lenkeinrichtung von 
90° durch die Gestaltung der Gabelbriicke erreicht. Diese 
bildet eine Verbindung zwischen den Gabelrohren und dem 
Lenkerrohr mit einem Versatz zwischen deren Langs achsen. 
Dieser Versatz ist vorzugsweise, in einer Stellung der Lenk- 
einrichtung fiir Geradeausfahrt, in Langsrichtung des Fahr- 



rads gerichtet. Dadurch cnlsieht der Absland, der zum Ein- 
schwenken des Hinterrads bis zu seiner Anlage am unteren 
Rahmenrohr notwendig ist, vorteilhafterweise von selbst 
beim Einschlagen der Lenkeinrichtung mit einem Ein- 
5 schlagwinkel von 90°. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist das Lenkerrohr und/oder die Gabelbriicke durch 
eine Feder- und/oder eine Dampfereinrichtung am Rahmen 
abgestiitzt. 

to Dadurch entsteht vorteilhafterweise eine gefederte Vor- 
derradfuhrung fur ein klappbares Zweirad, wobei diese sehr 
stabil ausgefiihrt ist, wenn der Rahmen und die Lenkeinrich- 
tung miteinander durch einen Langslenker verbunden sind. 
Zwei bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 

15 sind in der nachfolgenden Beschreibung mit der zugehori- 
gen Zeichnung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Fahrrad entsprechend der Erfindung, ohne Tret- 
und Kraftiibertragungseinrichtung, im fahrbereiten, aufge- 
bauten Zustand, 

20 Fig. 2 das Fahrrad aus Fig. 1 im aufgebauten Zustand 
ohne Vorderrad und - gestrichelt gezeichnet - im zusam- 
rnengeklappten Zustand, mit eingeschwenktem hinteren 
Rahmenteil mit Hinterrad, 

Fig. 3 und Fig. 4 Darstellungen einer anderen Ausfiih- 

25 rungsform eines Fahrrads entsprechend Fig. 1 und Fig. 2, 
mit Hinterrad- und Vorderradfederung und 

Fig. 5 das Tretlagergehause mit Drehgelenk zur Verbin- 
dung des vorderen Rahmenteils mit dem hinteren Rahmen- 
teil. 

30 Nach Fig. 1 besteht ein auf geringen Stauraum zusam- 
menklappbares Fahrrad im wesentlichen aus einem vorde- 
ren Rahmenteil 1 mit einer Lenkeinrichtung fiir ein Vorder- 
rad 2 und aus einem hinteren Rahmenteil 3 mit einem Hin- 
terrad 4. Das vordere Rahmenteil 1 ist iiber ein Drehgelenk 5 

35 mit dem hinteren Rahmenteil 3 verbunden, so daB beide 
Rahmenteiie 1, 3 um die Achse des Drehgelenks 5, eine 
Querachse des Zweirads, kongruent zu einer nicht gezeich- 
neten Tretlagerachse, gegeneinander verschwenkt werden 
konnen. 

40 Im Fahrbetrieb wird das Zusammenklappen der beiden 
Rahmenteiie 1, 3 dadurch verhindert, daB diese durch eine 
Abstutzeinrichtung 11 miteinander verbunden sind Diese 
Abstutzeinrichtung 11 kann ein Feder- und/oder Dampfer- 
element 8 sein, das die beiden Rahmenteiie 1, 3 gegenein- 

45 ander abstiitzt (Fig. 3 und Fig. 4). 

Ebenfalls kann eine Aufhangung des Vorderrades 2 fe- 
dernd und/oder dampfend ausgebildet sein, zum Beispiel, 
indem das Vorderrad 2 in einer dieses tragenden Gabel aus 
zwei Gabelrohren 6 und einer Gabelbriicke 7 aufgenommen 

50 ist, die durch einen nicht gezeichneten Langslenker mit dem 
vorderen Rahmenteil 1 verbunden ist. Bei dieser an sich be- 
kannten Vorderradfuhrung ist der Langslenker um eine wei- 
tere Querachse des Zweirades schwenkbar am vorderen 
Rahmenteil 1 angebracht und stiitzt sich durch ein nicht ge- 

55 zeichnetes weiteres Feder- und/oder Dampferelement am 
vorderen Rahmenteil 1 ab. Mit der Gabelbriicke 7 ist er iiber 
ein nicht gezeichnetes Kugelgelenk verbunden. 

In der Ausfuhrungsform der Ausfuhrungsbeispiele ent- 
sprechend den Fig. 1 und 2 bzw. 3 und 4 ist allerdings die 

60 Lenkeinrichtung nicht fedemd nachgiebig mit dem Rahmen 
verbunden, sondern im zweiten Fall sind die Gabelrohre 6 
sind als Teleskopfederbeine 20 zur Federung und Dampfung 
des Vorderrades 2 ausgebildet. Wahrend beim Ausfiihnings- 
beispiel entsprechend den Fig. 1 und 2 kein Feder- und/oder 

65 Dampferelement bei der Aufhangung des Vorderrads 2 ver- 
wendet wird. 

Fiir eine Zusammenklappbarkeit des Zweirads auf mog- 
lichst geringen Stauraum ist das Feder- und/oder Dampfer- 
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element 8 an seinem einen Ende durch einen angcdcutet ge- 
zeichneten SchnellspannverschluB 9 mit dem hinteren Rah- 
menteil 3 verbunden. Wird dieser SchnellspannverschluB 9 
von Hand gelosl, ist es rnoglich, die beiden Rahmenteile 1, 3 
um das Drehgelenk 5 ohne Wegbegrenzung gcgeneinander 
zu verschwenken, bis das Hinterrad 4 an das Vorderrad 2 an- 
stoBt. Wird, wie in Fig. 2 oder Fig. 4, das Vorderrad 2 aus- 
gebaut und die Lenkeinrichtung von einer Stellung in Ge- 
radeausfahrt (Fig. 1 und Fig. 3) um 90° eingeschlagen (Fig. 
2 und Fig. 4), so ist es rnoglich, das Hinterrad 4 mit dem hin- 
teren Rahmenteil 3 noch weiter zu verschwenken, bis zur 
Anlage des Hinterrades 4 an einern unteren Rahmenrohr 10. 
Das Hinterrad 4 laBt sich deshalb so weit um das Drehge- 
lenk 5 herum verschwenken, weil die Gabelrohre 6 zum 
Lenkerrohr 13 versetzt sind. Dieser Versatz zwischen den 
Langsachsen der Gabelrohre 6 und der Langsachse des Len- 
kerrohrs 13 wird durch die Gabelbrucke 7 gebildet und be- 
wirkt, daB beim Einschlagen einer Lenkstange 12 und somit 
der Lenkeinrichtung um einen Einschlagwinkel von 90°, 
zwischen den Gabelrohren 6 und einer Fahrradmittenebene 
(die hier der Zeichenebene entspricht) ein Abstand vorhan- 
den ist, der es erlaubt, daB das Hinterrad 4 beim Schwenken 
des hinteren Rahmenteils 3 mitgeschwenkt werden kann, 
ohne die Gabelrohre 6 zu beriihren. 

Fig. 5 zeigt das Tretlagergehause mit dem Drehgelenk 5 
zur Verbindung des vorderen Rahmenteils 1 mit dem hinte- 
ren Rahmenteil 3. Das vordere Rahmenteil 1 ist zur Bildung 
des Drehgelenks 5 als Hulse 14 gestaltet, in die auf beiden 
Seiten jeweils eine Tretlagerhulse 15 zur Aufnahme des 
nicht gezeichneten Tretlagers eingeschraubt ist. Am AuBen- 
umfang jeder Tretlagerhulse 15 sitzt, fixiert iiber je einen 
Seegerring 16 und je einen Lagerdeckel 17, je ein Lager 19 
zur drehbaren Lagerung des hinteren Rahmenteils 3 auf der 
jeweiligen Tredagerhulse 15. Der hintere Rahmenteil 3 um- 
greift dazu mit je einem an ihm ausgebildeten Auge den je- 
weiligen Lagerdeckel 17 an dessen AuBenumfang und ist 
dbrt durch eine Nutmutter 18 festgelegt. 
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lung am Rahmen abgestutzt ist. 
4. Fahrrad nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rahmen und die Lenkeinrich- 
tung miteinander durch einen Langslenker verbunden 
sind. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungcn 
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1. Fahrrad mit einem Rahmen, mindestens bestehend 
aus einem vorderen Rahmenteil (1) mit einer Lenkein- 
richtung fur ein Vorderrad (2) und einem hinteren Rah- 
menteil (3) mit einem Hinterrad (4), wobei eine Verbin- 
dung zwischen vorderem und hinterem Rahmenteil (1 45 
und 3) mindestens aus einem um eine Querachse des 
Fahrrads sch wenkbaren Drehgelenk (5) besteht und die 
Querachse deckungsgleich mit einer TYetlagerachse ist 
und wobei die Lenkeinrichtung mindestens aus einer 
das Vorderrad (2) tragenden Gabel aus zwei Gabelroh- 
ren (6) und einer Gabelbrucke (7), aus einer Lenk- 
stange (12) und aus einem die Lenkstange (12) und die 
Gabel verbindenden Lenkerrohr (13) besteht, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei einem Einschlagwinkel der 
Lenkeinrichtung von neunzig Grad, zwischen den Ga- 
belrohren (6) und einer Fahrradmittenebene ein Ab- 
stand vorhanden ist, der es erlaubt, daB das Hinterrad 
(4), beim Schwenken des hinteren Rahmenteils (3) um 
die Querachse, mitgeschwenkt werden kann, ohne die 
Gabelrohre (6) zu beriihren. 

2. Fahrrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB in einer Stellung der Lenkeinrichtung fiir Gerade- 
ausfahrt, zwischen den Langsachsen der Gabelrohre 
(6) und der Langsachse des Lenkerrohrs (13) ein Ver- 
satz in Langsrichtung des Fahrrads vorhanden ist. 

3. Fahrrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lenkerrohr (13) und/oder die Gabel- 
brucke (7) durch eine Feder- und/oder Dampfereinrich- 
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